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  کاملترین رساله طراحی فرودگاه از قسمتی 

 همراه با نقشه و رندر نهاییصفحه   237  در

 در قالب ورد:

 

 

 فرودگاهشناخت  -1-1-1

 مختلف هاي پروژه كردن تعريف توسعه حال در كشورهاي در بخصوص امروزه

 اجراي تقدم به نگاه كشورها اين در. دارد ريزبيني خاصي و دقت به نياز

 بايد گردد. مي نياز خلاصه و سود اول قدم در آنها يت بنديواول و ها پروژه

جامعه  در صورتي در آن مشابه و اجتماعي و عملکردی هاي پروژه كه كرد دقت

 گرديده فراهم قبل از آنها پذيرش بستر كه هستند، بخش نتيجه و تأييد قابل

 ناهماهنگي به توجه با كه است داده نشان اينصورت تجربه غير در باشد،

 .ميرود زير سئوال چيز همه كشورها اين اقتصاد با قسمت اين
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 و نيازها قلب در ها ارزش كردن دنبال براي كه باشد آن مفيدتر شايد

 و تمدن و فرهنگ در هم ها، پيشرفت كردن ها مطرح پروژه اين در عملكردها

 .باشد گنجاندن قابل قابل لمسي و ظريف طريقه به تكنولوژي و فن در هم

 زند مي را اول حرف تكنولوژي و فن چيز هر از قبل كه امروز صنعتي دنياي در

 كس هيچ بر كارها به بخشيدن سرعت در صبرانه نياز بي و زمان كمبود و

 عصر به را امروز عصر اطلاعات انتقال پيشرفت و توسعه نيست، پوشيده

 از بالا بيش سرعت به نياز كه پذيرفت بايد پس است، كرده موسوم ارتباطات

 و نقل مقوله در اشياء و افراد باشد. بحث قابل و مهم ميتواند چيز هر

 جهان در امر اين وسيله سريعترين عنوان به هواپيما به انتقالات توجه

 .كرد هدايت فرودگاه يعني به هواپيما دسترسي فضاي به را ما امروز

 بناهايي جمله از بالا اقتصادي بازدهي و نياز مسئله از نظر صرف فرودگاه

 يك از جامعه يك فرهنگي محصولات عرضه جهت بستر مناسبي تواند مي كه است

 هاي پيشرفت ميزان نمودن مطرح جهت مناسبي اندام  عرض و ديگر سوي از و سو

 خصوص به ديگر صنايع عرصه چه در و ساختمان و معماري عرصه در چه هنر و فن

 در و نمادي نشانه خود كه مخابراتي و الكترونيكي صنايع پرواز، صنايع

 .باشد است جهان امروز دنياي

 بدان امروز شهرهاي اصلي خروج و ورود دروازه عنوان به فرودگاه انتخاب

 عملكرد اين فضاهاي ساير از بيشتر را بيگانه حركت فرهنگهاي مسير كه جهت

 بايد و است دفاع و عرضه ادعايي قابل دهد، مي قرار خود الشعاع تحت ي،

 ايجاد مناسبي جهت بستر خود، عملكردي ابعاد از صرفنظر فضا اين پذيرفت

و  شهر يك تمدن و فرهنگ محافظ و مؤيد بخش خاطره و ذهني ماندگار فضاي يك

 .ميباشد كشور

 را زير مسير مطرح نسبتا   و بحث پر فضاي اين ارائه جهت تحقيق اين در ما  

 پيمود: خواهيم

 نوع انتخاب در آن بحث موارد نيز و آن انواع و فرودگاه به پرداختن .1

 مربوطه مباحث فرودگاه و مكان فرودگاه،

 قوت، ضعف، نقاط شناسايي و فرودگاه اصلي اجزاي تحليل و شناخت .2

 معماري ديدگاه از فرودگاه فضاي و سايت در تشديد و تهديد

 و آن انواع و فرودگاه اصلي ابزار عنوان به هواپيما معرفي و شناخت .3

 پروژه شده ياد اهداف ارائه در آن متقابل تأثيرات نيز

 ديدگاه از توجه قابل نقاط تحليل و پرواز اصلي عناصر معرفي و شناخت .4

 فضا طراحي روند در آن تأثيرات و معماري

 بررسي و فرودگاه اصلي ساختمان عنوان به ترمينال معرفي و شناخت .5

 و... و محيط روانشناسي عملكرد ابعاد، نظر از فضا اين اجزاء

 طرح اصلي اهداف پيشبرد در آنها ارزش شناخت

 نمونه اين تحليل و تجزيه و جهان در مشابه آثار ترين موفق مطالعه .6

 پروژه اين با مرتبط اهداف در ها ناكامي و ها پيشرفت نظر از ها



 

 

 مفاهيم به بخشي ارزش و اولويتبندي ترمينال معماري طراحي بحث در .7

 در ... و هويت و اقليم سازه، فضا، فرم، عملكرد معماري يعني بزرگ

 از شده ياد اهداف با آنها كدام از هر نسبت بررسي و فرودگاه مورد

 ايجاد يا و شرايط بهبود در آنها كدام هر جايگاه كه جهت اين

 تأثيرات ميزان و روابط است. بحث قابل ارزشي درجه چه در محدوديت

 خود كه فرودگاه مورد در سازهگرايي نمودن يامطرح تقويت در آنها

 تكنولوژي و Concept ميزان باشد؟ يك موفق تضعيف Concept صنعت نتيجه

 فرهنگ چون عواملي يك دخالت تواند مي آيا كه مدرن زاييده نيز و است

 بنايي چگونه چنين در اقليم يا و جديد عملكردي در گذشته سنت و

 باشد؟ ميتواند

 

 در لزوم مورد تجهيزات از برداري بهره و ساختن نواخت يك منظور به

 صادر جهاني مختلف هاي سازمان هايي توسط دستورالعمل ها فرودگاه

 :جمله از است، گرديده

 عنوان تحت را ها دستورالعمل اين كه آمريكا هواپيمايي سازمان .1

  .ميكند صادر F.A.A و ICAO استاندارد

 هاي نامه بخش كه  (IATA)المللي بين غيرنظامي هواپيمايي سازمان .2

 سيركولار  ادوايرزي يا (Annex 14) 14 انكس قبيل از نشرياتي در را خود

(Advisory a Circular) تجديد گاه چند از هر فوق نشريات مي كنند منتشر 

 هواپيمايي سازمان مرجع نشريه آخرين .مي شوند منتشر سپس و شده نظر

 عنوان تحت 4/22/1811  تاريخ در F.A.Aاستاندارد  با آمريكا كشور

 استانداردها حاوي (Airport Architectural Deign) فرودگاه معماري طراحي

 .است گرديده صادر ميباشد (Standards and Documents)  مدارك و

 را فرودگاه به مربوط مباحث كليه ريزي برنامه و مديريت سازمان ايران در

 هافرودگ اطراف اراضي كاربري نامه آيين) 197 به شماره هاي نشريه دو

 تمام در ( که ها هافرودگ زمين محوطه طراحي نامه آيين 223و )  ها

 .گرفت قرار مقايسه و بررسي مورد رساله اين تهيه مراحل

 

 ها فرودگاه کلی طبقه بندی -1-7

 به منظور ارائه استانداردهای طراحی برای انواع مختلف فرودگاه

ها و عملکردها و وظايف آنها از کدهای حرفی و عددی و ساير علائم 

 فاده می شود. توصيفی برای طبقه بندی فرودگاه است

ها را از نظر نوع طرح هندسی و  سازمان هوانوردی فدرال، فرودگاه

ساس کد مرجع فرودگاه طبقه بندی می کند. کد مرجع فرودگاه، يک برا

سيستم کدبندی است که معيارهای طرح فرودگاه را با مشخصات عملياتی 



 

 

و فيزيکی هواپيماهای استفاده کننده از آن مرتبط می کند. اين 

سيستم براساس گروه تقرب هواپيما و گروه طراحی هواپيما که به هر 

 ختصاص می يابد، تعريف می شود.ا ايک از هواپيماه

براساس طول گروه طراحی هواپيما در واقع طبقه بندی هواپيماها 

کد مرجع فرودگاه يک کد دو علامتی است که دهانه بال آنها است. 

نشان دهنده گروه تقرب و گروه طراحی می باشد که هواپيما بر مبنای 

( )گروه تقرب B-III(knotآن طراحی شده است. به عنوان مثال، کد مرجع 

B گروه طراحی  111تا کمتر از  78( و طول دهانه بال( فوتIII ،)

طراحی شده باشد. سازمان هوانوردی فدرال، فهرستی از کدهای مرجع 

فرودگاه برای انواع مختلف هواپيماها منتشر کرده است. فرودگاهی 

با سرعت تقرب  767-222که برای خدمات رسانی به هواپيمای بوئينگ 

اينچ )گروه  1فوت و  156( و طول دهانه بال Cنات )گروه تقرب  132

مشخص و طبقه بندی می C-IV(، طراحی شده باشد، با کد مرجع IVطراحی 

شود. مربوط به فرودگاهی است که برای خدمات رسانی به هواپيمايی 

 نات. 121تا کمتر از  81رعت تقرب با س

 

 های غیرتجاری  فرودگاه -1-7-1

فرودگاه غيرتجاری فرودگاهی است که برای خدمات رسانی به 

، طراحی، ساخته و نگهداری می شود. Bو Aهواپيماهای گروه تقرب 

بطور کلی فرودگاههای غيرتجاری، به فرودگاههای هواپيماهای کوچک 

پوند يا کمتر( و هواپيماهای  12522)با حداکثر وزن مجاز برخاست 

پوند( دسته  12522 برخاست بيشتر ازبزرگ )با حداکثر وزن مجاز 

 بندی می شود. 

مشخصات طراحی فرودگاههای غيرتجاری متأثر از گروه طراحی هواپيما 

و انواع سيستمهای تقرب مورد استفاده در باند پرواز فرودگاه، 

ق يا تقرب با يعنی سيستمهای تقرب با ديد، تقرب با دستگاه غيردقي

 دستگاه دقيق است. 

غيرتجاری مخصوص هواپيماهای کوچک به عنوان  های فرودگاه

، و غيرتجاری عمومی II، غيرتجاری درجه Iفرودگاههای غيرتجاری درجه 

ناميده می شوند. علاوه بر آن، فرودگاههای غيرتجاری از نظر  Iدرجه 

انجام عمليات تقرب با ديد و دستگاه غيردقيق و يا عمليات تقرب 

می شوند. فرودگاههای غيرتجاری با دستگاه دقيق نيز تقسيم بندی 

برای عمليات با ديد و با دستگاه غيردقيق جزء فرودگاههای غيرتجاری 

محسوب می  Iيا غيرتجاری عمومی درجه  II، غيرتجاری درجه Iدرجه 

شوند. فرودگاه غيرتجاری برای عمليات با دستگاه دقيق از نوع 

 است.  IIفرودگاههای غيرتجاری عومی درجه 



 

 

درصد هواپيماهای  75می تواند به حدود  Iه غيرتجاری درجه يک فرودگا

يک موتوره و دو موتوره کوچک مورد استفاده برای اهداف شخصی و 

شغلی، خدمات رسانی کند. اين هواپيماها در واقع هواپيماهايی با 

پوند يا کمتر هستند که در نتيجه کد مرجع فرودگاه  3222وزن حدود 

مرجع مذکور نشان دهنده اين است که اين  خواهد بود. کد B-Iآنها، 

 B, Aفرودگاهها قادر به خدمات رسانی به هواپيماهای باگروه تقرب 

می تواند به  IIهستند. فرودگاه غيرتجاری درجه  Iو گروه طراحی 

و برخی هواپيماهای  Iتمامی هواپيماهای مربوط به فرودگاه درجه 

کوچک و کوتاه برد، خدمات رسانی کند. اين هواپيماها معمولا  شامل 

پوند يا کمتر می شوند که نشان  1222هواپيماهای با وزن حدودا  

هستند. فرودگاه غيرتجاری عمومی درجه  B-Iدهنده کد مرجع فرودگاه 

I نوع  قادر به خدمات رسانی به تمامی هواپيماهای کوچک است. اين

هستند. فرودگاه غيرتجاری عمومی  B-IIفرودگاهها دارای کد مرجع 

خدمات رسانی می  B,Aبه هواپيماهای بزرگ با گروه تقرب  IIدرجه 

دستگاه دقيق هستند.  کنند و معمولا  دارای قابليت انجام عمليات با

 است. B-IIIها نيز،  نوع فرودگاه کد مرجع اين

 

 های تجاری  فرودگاه -1-7-9

های تجاری فرودگاهی است که برای ارائه خدمات به  فرودگاه

 و نگهداری می شود. طراحی، ساختهE, وD , Cهواپيماهای گروه تقرب 

 هواپيما است. ی  مشخصات طرح فرودگاههای تجاری مبتنی بر گروه طراح

 

 طبقه بندی سازمان ایکائو -1-7-7

کدبندی دو قسمتی سازمان بين المللی هواپيمايی کشوری از يک سيستم 

به عنوان کد مرجع فرودگاه برای طبقه بندی استانداردهای طرح هندسی 

فرودگاه استفاده می کند. اجزای اين سيستم کدبندی شامل يک علامت 

، نشان 4تا  1عددی و يک علامت حرفی است. اعداد کد فرودگاه از 

دهنده طبقه بندی طول قابل استفاده باند پرواز يا طول ناحيه 

پروازی مرجع که شامل طول باند پرواز و طول معبر توقف و معبر بی 

مانع در صورت وجود، است. طول ناحيه پروازی مرجع در واقع طول 

واقعی برخاست در باند پرواز است که به طول معادل آن در ميانگين 

و شيب طولی صفر تبديل  درجه سانتيگراد 15سطح دريا با درجه حرارت 

 شده است. 

، نشان دهنده طبقه بندی Fتا  Aکدبندی مورد نظر از  حروف

هواپيماهای استفاده کننده از فرودگاه براساس طول دهانه بال و 

دهانه خارجی محور چرخهای اصلی عقب است. کدهای مرجع فرودگاه در 



 

 

ارائه شده اند. به عنوان مثال، فرودگاهی که برای خدمات  2-8جدول 

با محور چرهخهای عقب به  767-222گ رسانی به يک هواپيمای بوئين

 1فوت و  156طول دهانه بال  متر(، 44/12اينچ ) 3فوت و  34طول 

پوند باند پرواز مورد  317.222متر(، حداکثر وزن برخاست  41اينچ )

متر( در سطح دريا و در روز استاندارد  1162فوت ) 6222نياز به طول 

. بايد توجه داشت که اين است D-4دارای کد مرجع  طراحی شده باشد،

سيستم طبقه بندی به طور دقيق و روشنی در برگيرنده عملکرد فرودگاه 

و خدماتی که ارائه می کند يا نوع هواپيمای استفاده کننده از آن 

 نيست. 

بطور کلی، نوعی مطابقت تقريبی بين کد مرجع فرودگاه ارائه شده 

ن بين المللی توسط سازمان هوانوردی فدرال و کد مرجع سازما

مربوط به سازمان  A,B,C,Dهواپيمايی کشوری وجود دارد. گروههای تقرب 

سازمان بين  4و1،2،3هوانوردی فدرال به ترتيب همان کدهای فرودگاه 

الملللی هواپيمايی کشوری است. به طور مشابه، گروههای طراحی 

، V, IV , III , II , Iهواپيمای مربوط به سازمان هوانوردی فدرال يعنی 

سازمان بين المللی هواپيمايی  E,D,C,B,Aتقريبا  مطابق با کدهای 

 کشوری است.

 

  فرودگاه طراحي اصول -1-4

 بين مسافرين استفاده براي  فرودگاهي خدمات ارائه نظر از ها فرودگاه

 المللي بين سازمان قبيل از مختلف از طريق مؤسسات داخلي يا و المللي

 هوايي نيروي F.A.A  فدرال هوانوردي آژانس I.C.A.O  كشوري هوانوردي

 .دان هشد تقسيم بندي مختلف هاي شيوه به متحده ايالات

 گرفته انجام فرودگاه پرواز باند طول براساس ها بندي تقسيم اين از بعضي

 A و باند بلندترين داراي D كوتاهترين  داراي ها بندي طبقه اين است

 .است حروف باند بوسيله A تا D آن در كه است شده مشخص

  اقیانوس پیما ترانسپورت-  Aنوع  فرودگاه -1-4-1

 متر 2550 باند طول حداقل .1

 متر 60 باند عرض حداقل .9

 تن 45 هواپيما چرخ هر براي مجاز وزن .7

 متر 450 پيست نمودار دو بين فاصله حداقل .4

 متر 225 ساختماني فاصله حداقل .5

 

  قارهاي نقل و حمل B- نوع  فرودگاه -1-4-9

  متر 2550 حداكثر متر، 2150 باند حداقل طول .1



 

 

 متر 60 باند عرض حداقل .9

 تن 35 چرخ هر قبول قابل بار .7

 متر 450 پيست محور دو بين فاصله حداقل .4

 متر 235 ساختماني فاصله حداقل .5

 

  المللي بین نقل و حمل  C-نوع  فرودگاه -1-4-7

 متر 2150 طول حداكثر -متر 1800 باند طول حداقل .1

 متر 54 باند عرض حداقل .9

 چرخ هر براي تن 27 قبول قابل بار .7

 متر 450 پيست دو محور تا محور فاصله حداقل .4

 متر 225 ساختماني فاصله حداقل .5

 

  داخلي نقل و حمل D- نوع فرودگاه -1-4-4

 متر 1800 حداكثر و متر 1500 باند طول حداقل .1

 متر 45 باند عرض حداقل .9

 تن 20 چرخ هر قبول قابل بار .7

 متر 450 ها پيست محور تا محور فاصله حداقل .4

 متر 225 ساختمان فاصله حداقل .5

  

 فرودگاه مكان انتخاب -1-5

 :است زير شرايط تابع فرودگاه مكان انتخاب

 

 كلیات -1-5-1

 توپوگرافي -1-1

 زمين شناسي -1-2

 اطراف شده ساخته مناطق وضعيت هواشناسي، -1-3

 موجود نقل و حمل شبكه هاي به نزديكي -1-4

 آينده در احتمالي توسعه -1-5

 هواپيما، آمد و رفت هاي راه ، پرواز باندهاي همچون مسائلي -1-6

 ... و سوخت انبار نگهداري، و حفاظت هاي محل ترمينال، هاي ساختمان



 

 

 براي فرودگاه مكان كه جهت اين از : فرودگاه از كامل گيري بهره -1-7

 شهر چند يا 2 الامكان حتي كه باشد فضايي است در تر به كوچك، شهرهاي

 .است بديهي و لازم كنند، بهرهگيري آن از

 را آينده سال 20 حداقل كه اهفروگ گسترش پلان بايد ها فرودگاه طراحي در

 نظر تجديد مورد منظم زمان فواصل در بايد و داشت در نظر كند مي بيني پيش

 به توجه با هوايي ترافيك و ماهيت حجم در تغييرات امكان تا گيرد قرار

 .باشد ها نوآوري ساير و هوانوردي هاي پيشرفت

 

 ترافیكي مسائل -1-5-9

 :شامل كه است ترافيكي پيشبينيهاي توجه سايت طراحي در ديگر مؤثر عوامل

 ها انتقال ( خروجي /ورودي /داخلي /مسافر)خارجي نقل و حمل اوج متوسط -1-1

   ترانزيت  و

 طولاني(  نقل و حمل /كوتاه نقل و حمل

 پستي محموله هاي / هوايي بار حمل مخصوص فرودهاي و خروج اوج / متوسط -1-8

 ابعاد به نسبت انتقال، صادرات،  /واردات /داخلي  /)خارجي هوايي

 ها پالت كانتينرها،) استاندارد

 .كالا حجم يا اقلام تناژ مجموع اوج  /متوسط -1-12

هواپيما  نوع با مطابق هواپيما انتقال و نقل اوج  /متوسط -1-11

 خروج  ترافيك بار، حمل مسافر،

 

 1مسافرین  -1-5-7

 تاكسي، شخصي، اتومبيل(  مسافران طرف از نقل و حمل روش انتخاب -1-12

 عمومي(

 اقلام تعداد - مسافر هر همراه افراد متوسط تعداد محاسبه -1-13

 ... فرودگاه كاركنان و پرسنل تعداد مسافر، هر ازاي به اثاثيه

 

 فرودگاه ها مختلف سیستم هاي طراحي -1-6

 گرفته قرار توجه مورد جهان سرتاسر در هوايي نقل و حمل سيستم دو كلي بطور

 مي پراكنده اقماري هاي فرودگاه و منفرد هاي فرودگاه شامل كه است،

 .باشد

 منفرد فرودگاه هاي  1-6-1



 

 

 سفر هزينه و زمان در جويي صرفه جهت به هوايي نقل و حمل افزايش ذاتي سرعت

 مي بيشتر هوايي نقل و حمل ناوگان توسعه به را مملكت هر نياز متعاقبا  

 و ديگر نقليه وسايل فيك ترا از ناشي آلودگي افزايش در خود اين و كند

 .دارد اساسي نقشي منطقه اكوسيستم زدن هم به نتيجه در و ... و صوتي آلودگي

 فوق، شده ياد مسائل گرفتن نظر در با فرودگاه حجم متمركز افزايش لذا

 در سايت اين اكنون هم كه دارد شايسته و خور در سايتي به انتخاب نياز

 همانندشود.  مي گرفته نظر در ازمركز شهرها كيلومتر 30 از بيش فاصله

 است واقع از تهران كيلومتري 40 فاصله در كه تهران خميني امام فرودگاه

 كه است بذكر لازم .است واقع شهر كيلومتري 52 در كه لندن سوم فرودگاه يا

بهره  هوايي نقل و حمل طولاني مسيرهاي در بايد قطعا   ها فرودگاه نوع اين

 .است مناسب كشورها داخلي پروازهاي براي كمتر و گرفت

 اقماري پراكنده سیستم -1-6-9

 پروازهاي براي متمركز فرودگاههاي شد داده شرح الف مورد در كه همانطور

 هوايي نقل و حمل افزايش شهري در چنانچه و نيست مناسب نزديك خيلي داخلي

 .ميماند باقي حل راه دو كند عملا   طلب را فرودگاه توسعه

 قديمي فرودگاه از جدا جديد فرودگاهي ايجاداول: 

 قديمي فرودگاه با رابطه در فرودگاهي ايجاددوم: 

 است شده ناپذير اجتناب نوع دو هر انتخاب شهرها كلان در كه است ذكر به لازم

 فرودگاه يك كه خميني امام فرودگاه جز به تهران مثلا  در كه گونهاي به

 اقماري هايه گون به تپه و دوشان مرغي قلعه هاي فرودگاه است، متمركز

 .ارتباط اند در مهرآباد فرودگاه با

 :كرد دقت زير نكات به بايد فرودگاه سيستم انتخاب در

 دارد جمع آوري كننده حوضچه اثر حوزه به بستگي فرودگاهي هر ترافيك -

 آورد ذهن در غلط تصور است ممكن حوضچه واژه كه است بذكر لازم البته

 منافات واقعيت با اين و گيرد مي از استفادهكننده را انتخاب حق كه

 اين و گيرد مي كنندگان استفاده اكثر كه شود عنوان است بهتر و دارد

 استفاده اكثر كه شود عنوان است بهتر و دارد منافات واقعيت با

 ترجيح كوچك هاي فرودگاه بر را مجهز و بزرگ فرودگاههايكنندگان 

 دارند(. بيشتري تبديل پرواز و تعويض امكان زيرا)دهند  مي

 و حمل ترافيك از توانند مي بندرت عملا   اقماري هاي فرودگاه اينكه نتيجه

 هوايي نقل و حمل حجم درصد 30 اگر داده نشان زيرا تجربه بكاهند هوايي نقل

 ترافيك حجم از % 20 تواند مي ، تنها شود انجام اقماري فرودگاه هاي توسط

سرمايه  بودن هزينه بالا بدليل كه است اين توجه خور در نكته . كند كم هوايي

نتيجه  در و استفاده كنندگان استقبال عدم و فرودگاه هايي چنين در گذاري

 مي فلج را اقماري هاي فرودگاه چرخه اقتصادي ضررهاي و مالي محدوديتهاي

 .ميگردند ورشكستگي و ركورد دچار كوتاهي زمان مدت كه در اي گونه به كند



 

 

 از استفاده و هوايي نقل و حمل ترافيك كاهش منظور به جهت هر به اما

 .ميگردد پيشنهاد موارد زير اقماري فرودگاههاي

 هوايي ترافيك كردن كاناليزه -1

 خارجي از داخلي پروازهاي تفكيك -2

 بار نقل و حمل براي پراكنده فرودگاههاي از استفاده -3

 

 فرودگاه طراحي مطالعات -1-3

 .است هوايي مسافرت طريق از مسافرين انتقال از عبارت فرودگاه عمده كار

 :داشت دقت زير نكات به بايد فرودگاه طراحي در

 مقدماتي كارهاي -1-3-1

 .شود انجام زير ترتيب به بايد فرودگاه ريزي برنامه و طرح

 مورد در مقدماتي مطالعه -1-3-1-1

 )زمينشناسي -منطقه توپوگرافي -زمين حدود ←(فيزيكي مسائل -الف

 )زمين و هوا طريق از (فضا به دسترسي -ب

 )زمين منظره -آلودگي -مزاحم صوت(شهري بافت با رابطه در محيط -ج

 اقتصادي، ارزيابي مصالح، انساني، منابع مالي، منابع شامل : منابع -د

 جمعيت شناختي، مردم خصوصيات

 ترافيكي نيازهاي بيني پيش -ه

 )اولویت حسب بر (اولیه طراحي -1-3-1-9

 )لكه گذاري (فرودگاه كل براي پلان رسم-

 .زميني و هوايي حركت به توجه با مربوط ها قسمت از كدام هر براي پلان رسم-

 كه ت اس كرده تقسيم قسمت دو به را فضا فرودگاه ترمينال اين قسمت در كه

 تجهيزات و استانداردها كدام هر و است رايج شده هوا سمت و زمين سمت به

 .دارد را خود به مربوط

 ...و خزش باند -پرواز باند طراحي به توجه هوايي طرح در-

 :است مطرح زير مسائل زميني، است زميني طرح در-

 پارك محوطه با همراه مسافرين پايانه -

 زميني نقل و حمل -

 هواپيما بار پايانه -



 

 

 هواپيما نگهداري محل -

 هواپيما غذاي تهيه -

 ما آنها تمامي واقع در كه دفاتر هتل، ماشين، كرايه محل(فرعي هاي بخش -

 ) .كند مي كمك فرودگاه فيزيكي برنامه به رسيدن در را

 فرودگاه انواع -1-8

 باشند داخلي يا المللي بين پروازهاي داراي اينكه حسب بر ها فرودگاه

 عملياتي واحد بايد ها فرودگاه اين كه در اند شده تقسيم زير انواع به

 .باشند موجود زير شرح به دفاتر و ها اطاق يعني آن

 1درجه  فرودگاه  -1-8-1

 با همراه پرواز تقرب بنام ديگري عملياتي واحد كنترل، برج كه صورتي در

 ساختمان در خاصي دفاتر و اطاق حالت آن در كه كند، بيني پيش تقرب رادار

 .است نياز برج زير

 9 درجه فرودگاه  -1-8-9

 با پرواز تقرب واحد تا نمايد مي ايجاب عملياتي نياز و ترافيك حجم

 تقرب، رادار از استفاده بدون و محدود عملياتي هاي موقعيت دانستن

 تجهيزات و مخابراتو   پرواز تقرب واحدهاي دهند، انجام را هوايي كنترل

 .كنند پيش بيني برج زير طبقه 3 در بايد را الكترونيك مربوطه

 7 درجه فرودگاه  -1-8-7

 نياز عدم و بزرگتر فرودگاه يك به نزديكي علت به 3 درجه فرودگاه در

 فرودگاه عملياتي كنترل حوزه لذا پرواز ميباشد، تقرب فاقد عملياتي،

  .ميپذيرد انجام پرواز مراقبت برج بوسيله و محدود

 

 هوایي حریم براساس فرودگاه تقسیم بندي -1-9

 به طبقه و گروه درجه، بندي تقسيم 3 به توجه با فرودگاه هر واييه حريم

 .شود مي تعريف زير شرح

 طول مبناي بر فرودگاه مشخصات تقسيم بندي اين در (code Number): درجه

 .شود مي تقسيم 4 تا 1 درجه چهار به و تعريف پرواز باند

 هواپيماها بال تا بال فواصل مبناي بر فرودگاه مشخصات  (Code Letter):گروه

 به و تعريف آن بيرون هاي A و B و C و D و E و F شوند مي تقسيم چرخ فواصل و

 گروه مشخصاتی تقسيم می شود. شش

 تقرب براي ناوبري وسايل تجهيزات مبناي بر فرودگاه  (gate gory): طبقه 

 .شود مي تعريف هواپيماها



 

 

 باندهاي و دستگاه بدون تقرب پرواز باندهاي براي هوايي حريم ضوابط -

 پرواز 

 .است متفاوت دقيق تقرب با پرواز باندهاي و دقيق تقرب بدون -

 :است وابسته زير موارد به فوق طبقه بندي

 پرواز براي موانع از عاري بايد كه است سطوحي كل منظور : موانع حد سطوح -1

 .باشد نشست هواپيما يا

 و شروع ي داخل افقي سطح محيط از كه دار شيب سطحي منظور : مخروطي سطح -2

 .مييابد ادامه بيرون و بالا طرف به

 پيرامون و بالا در افقي بصورت كه است سطحي منظور : داخلي افقي سطح -3

 .قرار دارد فرودگاه

 و مقعر ضلع يك شامل مركب، دار شيب سطح يك از تركيبي : انتقالي سطح -4

 داخلي  افقي ضلع و تقرب سطح در واقع ضلع از قسمتي

 باند به نزديك اما انتقالي سطح مشابه است سطحي :داخلي انتقال سطح  -5

 .داشت زير

 از بعد مشخص فاصله يك از كه مايل است اي صفحه : نشستن از انصراف سطح  -6

 .مييابد ادامه داخلي انتقال سطح دو مابين و شده شروع آستانه خط

 

 فرودگاه حریم -1-10

 :كنند مي بندي تقسيم حوزه دو به را فرودگاه اطراف حريم كلي بطور

 فرودگاه زميني حوزه -1

 فرودگاه هوايي حوزه -2

 .شود مي تقسيم پيراموني حوزه و داخلي حوزه بخش دو به خود زميني حوزه

 .است فرودگاه تحت هاي زمين داخلي حوزه از منظور

 آنها كاربري كه است غير به متعلق هاي زمين پيراموني حوزه از منظور-

 .باشد هماهنگ فرودگاه با سازگاري نظر از بايد

 محدوده آن در كه است فضايي محدوده منظور :فرودگاه هوايي حوزه -

 و نشست ها دستورالعمل به توجه با مانعي هيچ بدون بتوانند هواپيماها

 .كند برخاست

 مديريت سازمان 233 نامه آيين )پيراموني حوزه (پيراموني اراضي مورد در -

 محافظتها جهت را اصولي كدام هر براي را زير هاي- كاربري ريزي برنامه و

 .است نموده پيش بيني صوتي



 

 

 كشاورزي كابري -1

 نقل و حمل شبكه كاربري -2

 صنعتي كاربري -3

 معمولي خدمات و مسكوني كاربري -4

 ... و گازرساني فاضلاب، دفع و آبرساني شبكه هاي (شهري تأسيسات كاربري -5

( 

 فضا اين كاربري نوع به توجه با هككرد دقت بايد تجاري)البته كاربري -6

باشد  داشته مناسب صوتي عايقبندي كلا   بايد كه است مهمي مسئله صدا و سر

). 

 محوطه شده داده نشان الگوي به توجه با مديريت سازمان 233 شماره نشريه

 جداول مطابق ناحيه هر براي و كرده را ناحيه بندي فرودگاه باند اطراف

   .نموده است پيشنهاد خاصي هاي كاربري شده داده نشان

 

 فرودگاه براي مناسب سایت انتخاب -1-11

 :است زير عوامل تابع شهر يك فرودگاه براي مناسب سايت انتخاب بطوركلي

 کيلومتر بايد باشد. 32 شهر مركز تا فرودگاه محل شعاع حداكثر -1

 فرودگاه متمركز صورت به كوچك شهرهاي براي شود سعي الامكان حتي -2

 درود زنا،شهرهای ا براي دارد نظر در هواپيمايي زمان مثلا   .شود انتخاب

 آن به نزديك يا و مثلث تلاقي ميانه هاي مركز در فرودگاه يك دختر پل و

 .كند انتخاب

 .باشد زير شرايط داراي بايد نظر مورد سايت -3

 %2 هواپيما شيب گيري اوج سمت از باند جهت در باند محل شدن مشخص از پس

 باند جهت در و باشد نداشته وجود مانعي كيلومتر  15شعاع  تا – Take off تا

 با  آن از پس و درصد  2 شيب متر 3000 تا شعاع (Approach) فرود محل سمت از

 درصد صفر شيب با متر 8400 فاصله به5  شيب با متر 3600 فاصله به آن از پس و

 نباشد( مانعي

 آن از پس و 1 به 7 شيب با طرف هر از متر 315 فاصله تا باند بر عمود جهت در -

 5 شيب با متر 2000 فاصله به آن از پس و درصد صفر شيب با متر4000  فاصله به

 نهايي حد تا باند كف ارتفاع اختلاف ترتيببدين  كه . نباشد مانعي درصد

 ) .ميرسد متر 145 به ها كناره



 

 

 شرايط كه صورتي در و باشد هماهنگ غالب باد % 95 با بايد باند جهت -

 هاي جهت به بسته بايد نميكند ايجاب را چنين شرايطي منطقه اقليمي

 .شود انتخاب باند چند يا دو غالب نسبتا   بادهاي

  

  

 1 - 1شماره تصوير 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 فصل دوم: تعاریف

 

 

 

 

 

 فرودگاه هاتاریخ  -1 -9

فرودگاه ها يکی از بی نظيرترين ساختمان های معماری در قرن بيستم 

بر می گردد ولی  1832هستند . تاريخ اولين فرودگاه ها به دهه 

منشأ اصلی بيشتر آنها به دوره پس از جنگ جهانی دوم مربوط می شود 

آغاز شدند که می توان از اين  1852. ترمينال های مدرن در دهه 

( 1856در فرودگاه کندی ، نيويورک ) TWAترمينال  موارد نام برد :

( توسط  1856توسط ايروسارين ؛ فرودگاه ترن هاوس ، ادينبورگ ) 

( توسط سی . اف .  1855رابرت ماتيو و فرودگاه اهار ، شيکاگو ) 

مورفی . اين فرودگاه ها نوع شناسی ترمينال ها را در خصوص ورود 

 يان گذاشتند .و خروج مسافرين در سطوح مختلف بن

رخداد زاده شدن واژه فرودگاه آنطور كه گفته مي شود در سال 

 ساخته شدند. 1824نبود چرا كه مسيرهاي هوايي سلطنتي در سال 1811

اما لندن پيش از اين هفت فرودگاه كوچك غير نظامي و بازرگاني 

 رسمس بنيان نهاده بود كه از ميان آنها مي توان به "نورت هالت"

اما  اشاره كرد. (1822"كرويدون") و (1818"كريكل وود") (،1815)

با اين همه،اولين فرودگاه كوچكي كه از جانب مقامات بريتانيايي 

يك  به عنوان يك فرودگاه به رسميت شناخته شد،"هاونز لاهيث"،

كه در  قديمي بود كه از فرودگاه "هيثرو" آر.اف.سي"" فرودگاه كوچك

 .دان دور نيستسال هاي اخير ساخته شده چن

تنها پا گذاشتن به كرانه هاي  (1814در نخستين روزهاي هوانوردي )

آسمان يك دستاورد تلقي مي شدو پرواز هايي كه بين شهر هايي نظير 

ممكن بود روزها به درازا بينجامد.  لندن و منچستر انجام مي گرفت،

ي البته در آن دوران هيچ امكانات ويژه يا فرودگاه مناسب و كامل

در دسترس خلبان نبود.هر تكه نسبتا همواري از زمين براي خيز گرفتن 

هواپيما كافي بود و هر خلباني ناچار بود در مسير خود چنين قطعه 

زميني را بيابد تا در مواقع فرود اضطراري كه به فرواني پيش مي 

 فرودگاه "بروكلندز"را كه در نزديكي "ويبريج" در آن بنشيند. آمد،

اما در  ته،گاهي به عنوان نخستين فرودگاه مي خوانند،قرار گرف

واقع اين مكان چيزي نبودجز يك ميدان هوانوردي كه هواپيماسازاني 



 

 

حرفه خود را در آن آغاز كردندو  "تامسا پويث" و چون "اي.اف.رو"

همچنين مكاني بود براي كساني كه به قدر كافي جسارت خطر پرواز 

 .تندبه آسمان وپيمودن آن را داش

ساخت هواپيما و  پيشروي در طرح و (1811-1814جنگ جهاني اول )

بمب  ،1811پس از پايان جنگ در سال  گوني در آن را شتاب بخشيد.دگر

خيلي بزرگ  هايي كه براي بارگذاري در هواپيما ساخته شده بودند،

 .بوده و با استانداردهاي آن روزگار سازگاري نداشتند

بازرگانان نوآور به سرعت تشخيص دادند كه در اين هنگام برخي از 

ممكن است مسافران و بسته هاي پستي بتوانند فضاي اختصاصي به بمب 

،نخستين شركت هواپيمايي جهان 1818ها را بگيرند!از اين رو در سال 

تبديل شده به هواپيماي  دي.اچ.فور"" توانست يك هواپيماي بمب افكن

واپيما توسط كاپيتان جري شاو اين ه مسافري را به آسمان بفرستد.

به همراه سر جرج پيلكينتون به عنوان تنها مسافر وي هدايت مچي 

 .شد

به پرواز در آمد و پس از مدت کوتاهی در هانزلاهيث  DH4 هواپيمای

به زمين نشست. در گمرکی در مسير پاريس پس از گذر از قرار گاه 

گمرکی بود که فرودگاهی واقع همين لازمه گذراندن کالا ها از عوارض 

رسمی تبديل می ساخت . اما کريکل  کوچک را به يک فرودگاه کامل و

وود، قرارگاه عوارضی گمرکی نداشت و بدين جهت لازم بود هم خلبان 

هايی که حمل رراتی باشند که نشان دهد با کالاو هم مسافران تابع مق

ه نمی قوانين و مقررات صادرات و واردات را ناديد می کنند ،

 .انگارند

اساسا هيچ چيز نمی تواند فردی را از تملک اختصاصی يک فرودگاه 

نخست در مالکيت افرادی  ،در واقع چندين فرودگاه مهم دنيا .بازدارد

قرار داشتند که املاک خود را به يک فرودگاه يا مکانی که امکان 

کی ساخت هواپيما را داشته باشدتبديل کرده بودند. در بريتانيا ، ي

نام  کلود گراهام وايت ˠاز نخستين پيشا هنگان صنعت هوانوردی که 

داشت ، برای گسترش کار هوانوردی خويش، چندين قطعه زمين در منطقه 

اما در پايان  هندن که در شمال لندن قرار گرفته ، خريداری کرد.

وزارت دفاع بريتانيا، آنها را از او خريداری و به يک فرودگاه 

 .کرد نظامی تبديل

، ساخت واداره فرودگاه های ، شوراهای محلی1832ه منطقه هندن طی ده

کوچک را آغاز کردند. شهر های بيرمنگام ،منچستر و بريستول همگی 

سال زير نظر دولت  52فرودگاه هايی را گشودند و به مدت بيش از 

محلی باقی ماندند. اما در اين ميان حکومت انگلستان موقعيت 

ينه ساخت فرودگاه داشت.دولتدر ابتدا ازاينکه درگير متفاوتی در زم

هوانوردی غير نظامی گردد ،سر باز می زد. اين گفته مشهور وينستون 



 

 

نشان دهنده چنين  نظامی بايد به صورت خردمند عمل کند چرچيل که

 .شرايطی است

 کت های هواپيمايی بريتانيايی درگيراما به هر حال هنگامی که شر

اروپايی به ويژه ی با شرکت های هواپيمايی رقابت های شديد

که به آنها يارانه تعلق می گرفت بودند ، چرچيل ناچار  KLM شرکت

به تغيير سياست خويش و پرداخت يارانه برای ساخت فرودگاه در بخش 

 .غير نظامی شد

 نخستين بار ساخت فرودگاه ها را دراگر چه حکومت انگلستان برای 

پذيرفت ، اما هر دولتی که پی در پی روی ابتدا از روی بی ميلی 

 .ل کندفرودگاه ها را نظم بخشيده و کنتر کار آمد وظيفه داشت

شيوه هايی که آنان برای انجام رسانيدن اين امربه اجرا در می 

آوردند ، گوناگون بود اما به طور معمول در سازمانی صورت می گرفت 

 .می شناسيم ظاهر خردمندسازمان دولتی به  که هم اکنون آنرا به نام

آن  ه در اين سازمان فعاليت می کنند بدون رای گيری درافرادی ک

وارد می شوند ، اما توان گسترش احاطه به هوانوردی و ديگر فعاليت 

پيش از جنگ جهانی دوم مسووليت کنترل  های وابسته به آن را دارند.

ا پس از جنگ فرودگاه های بريتانيا برگردن وزارت هوانوردی بود. ام

و اين  جهانی دوم ، هوانوردی غير نظامی از بخش ارتشی منفک شد

وزارت خانه تبديل به وزارت خانه هوانوردی ارتشی شد؛ اگر چه در 

پس از آن زير آن دوران هچنان به بخش بازرگانی وابسته بود اما 

خانه فن آوری و سر انجام زير نظر وزارت خانه صنعت و فرمان وزارت

 .نی قرار گرفتبازرگا

، در مسووليت و مالکيت فرودگاه رخ دادتمامی اين تغييرات که در 

برنامه ريزی برای يک مدت  آفرينش يک محيط کاری مناسب و امکان

 .، نقش داشتطولانی

، به 1871فته جالب است بدانيد در سال برای روشن شدن درستی اين گ

يا ، يک مرجع منظور کنترل کلی روند کاری فرودگاه اصلی بريتان

به يکی  1817هوانوردی ذر انگلستان شکل گرفت. اين مرجع ، در سال 

از اصلی ترين نامزد ها برای واگذاری به بخش خصوصی تبديل شد وبه 

در بورس  BBM عنوان يک شرکت سهامی عام با مسووليت محدود به نام

سهام به راه افتاد. امروزه اين شرکت با نام فرودگاه های انگليس 

ايی شناخته شده است ، اما برای اين که با آنچه به نام شرکت هواپيم

به  BBM مردم هنوز به عنوان شرکت ،مشهور است اشتباه گرفته نشود

بسياری از فرودگاه های دولت محلی انگلستان  آن مراجعه می کنند.

بر اساس روحيه پيشرفت خواهانه ای که در آن زمان وجود داشت ، به 

حال شکوفايی تبديل شدند. اين امر در ظاهر به سود شرکت های در 



 

 

ساکنين محلی بود ، اما در واقع چنين رخدادی مديران فرودگاه ها 

و در پس آن گسترش امکانات  را قادر به وام گرفتن از بازار آزاد

 .فرودگاه می کرد

مالکيت فرودگاه در ديگر کشورها ممکن است شکل های گوناگونی داشته 

ولاگارديا متعلق  JF نمونه در آمريکا فرودگاه هايی ماننبرای  .باشد

چ گونه وابستگی ندارد. به شهرداری محلی است وبه حکومت مرکزی هي

، فرودگاه به اتاق بازرگانی واگذار می گردد در فرانسه، بسا هنگام

، وپای شرقی و يا کشورهايی چون چينبر اساس نظام اقتصادی کهن ار و

حکومت جای می گرفت و هم اکنون نيز به همان شکل مالکيت در دستان 

 .باقی مانده است

، در اروپا با راه اندازی شبکه های کنترل جاده 1832در اواخر دهه 

ها ، پروازها توسط بريتانيايی کبير ، آلمان ريا، فرانسه و هلند 

به خوبی سازمان دهی می شد. ساختمان ترمينال فرودگاه ها نيز بسيار 

اغلب بر اساس جديد ترين شيوه های دکوراسيون آن روزها  با شکوه و

 .طراحی می شدند

فضا از  آمريکا با داشتن نيرو های مجرب بسياری در زمينه هوا و

ويلی پست و امليا ارهارت که در نبردهايی  ،جمله چارلز ليندبرگ

حماسی شرکت داشتند ، بسيار به روند پيشرفت هوانوردی ياری رساند. 

ن حال اين امر هميشه به اين شکل نبود وبا اينکه پروازهای اما با اي

ر سختانه تر از اروپا آغاز هوايی در ايالات متحده آمريکا بسيار س

، اما تحولات هوانوردی به معنای واقعی سيرو سفر در آمريکا گرديد

، از اروپا پس ماند. يکی از علت هايی که می توان برای اين رخداد 

يالات جداگانه در آمريکا است. شهرهای بزرگ واصلی بر شمرد ، وجود ا

با مسافت های بسيار دوری از يکديگر گسسته و شهرهای کوچک به وسيله 

فرودگاه های کوچک و نا امن آن روزگار به يکديگر پيوستند. در آن 

زمان حتی به حمل ونقل هوايی کالا نيز به عنوان جايگزينی سودمند 

ا قطار نگريسته نمی شد. امکانات پرواز مناسب برای حمل و نقل ب و

پس از سال  15، غلب به شکل يک آرزو باقی می مانددر آمريکا ، ا

، در تمامی پهنای اين سرزمين تنها نخستين پرواز برادران رايت

تکه زمين  44 ، از ميانبه وجود آمد. در واقع سيزده فرودگاه شهری

تکه زمين تنها  21،  در آمرکا که به دولت وابسته بود قابل پرواز

 .به ميدان بازی گلف اختصاص پيدا کرد

در قرن بيستم ميلادی راه اندازی يک سرويس پست هوايی و معمولی در 

 آمريکا نيازمند شبکه ای بود که خلبانان بتوانند از آن طريق

آن را به  ، نامه ها را گردآوری نموده ودوباره سوخت گيری کرده

لبانان پست هوايی يافتن مسير در کرانه مقصد برسانند.اما برای خ

های اين اين سرزمين گسترده در شب دشواری های فراوانی در بر داشت. 

چرا که آنان ناچار بودند محموله های پستی را در تاريکی هوا نيز 



 

 

،اداره پست ايالت متحده  1823از اين رو در سال  به مقصد برسانند.

بين شيکاگو و شاين و يک سال ، نخستين مسير هوايی نورانی آمريکا

سر انجام تمامی  پس از آن نيز سرويس های پستی شبانه را برپا ساخت.

جاده های خاکی آمريکا و همچنين بسياری از فرودگاه هايی که گسترش 

ا رشته هايی از چراغ پرواز های پست هوايی را آغاز کرده بودند ب

دگاهی سيندر و ، نورانی گرديدند.ساخت باندهای فروهای چشمک زن

پارکينگ های هواپيمايی بتونی آغاز وبرای آنها نور افکن کار 

گذاشته شد. اما نور دايمی باند فرودگاه هنگامی نصب گرديد که 

هواپيما ها برای خيز گرفتن در باد مخالف جهت حرکتشان به قدر 

 .کافی قدرتمند شده بودند

تمان فرودگاه ها افزون به اين ، تسهيلات مربوط به مسافران و ساخ

در هردو سمت اقيانوس اطلس گسترش يافت. بسياری از آنان ، طرح 

ترمينال های اصلی راه آهن را به ياد می آورند. چرا که به فرودگاه 

های مهم واصلی ، اين اجازه داده شد که با استفاده از امکانات 

 .ديگری از جمله هتل ورستوران نيز کسب در آمد کنند

که  که فرودگاه کريدون به نخستين فرودگاه در جهان اروپا هنگامی

اديويی بنيان نهاده بود ، يک سيتم ربرای يافتن چراغ های چشمک زن

، جهش بزرگی به سمت تکنولوژی برداشت. کريدون با برپايی تبديل شد

يک برج مراقبت پرواز که از طريق آن بتواند با سيستم راديويی ، 

دهد، نقش مهمی را در ايمنی راه های مسيرها را به خلبان نشان 

هوايی ايفا کرد. همچنين به ايجاد موسسه هايی زمينی برای آموزش 

مهارت هايی که امروزه برای خلبانان امری عادی به شمار می آيند 

 .، کمک رساند

امروزه ، فرودگاه ها نسل دوم خود را سپری می کنند . ترمينال های 

پردازش هواپيما با صدها مسافر در مدرن ديگر ساختار ساده برای 

روز را ندارند . آنها دارای ساختارهای بسيار بزرگ چندگانه اعلام 

ورود ، استراحت و فراغت و فروشگاه هستند که به هزاران مسافر 

ميليون  62خدمات ارائه می کنند . شلوغ ترين فرودگاه ها به بيش از 

تأثيرات قابل ملاحظه  مسافر در سال خدمات ارائه می کنند که دارای

اقتصادی و محيطی هستند و چالش هايی برای معماران و طراحان فضايی 

 به وجود می آورند .

 56بيش از  1887فرودگاه هيترو لندن ، نمونه خوبی است . در سال 

ميليون مسافر از چهار ساختمان ترمينال آن عبور کردن که بسياری 

ز فعاليت و کار استفاده کردند از آنها از فرودگاه به عنوان يک مرک

. اين فرودگاه دارای تأثيرات زياد اقتصادی بر بخش غربی شهر لندن 

نفر در اين فرودگاه مشغول کار هستند  62222است به طوری که بيش از 

که نيمی از آنها در بخش امنيتی ، يک چهارم آنها در بخش خدمات 

ه کار هستند . با مسافرين و يک چهارم ديگر در بخش فروش مشغول ب



 

 

در منطقه  %8تا  1در سال و رشد  %6گسترش فرودگاه ها ) رشد جهانی 

آسيا ( ، آنها ويژگی های يک شهر را به خود می گيرند . بخش فراغت 

و فروش فرودگاه هيترو درآمد قابل ملاحظه ای دارند به طوری که اين 

 .ترمينال مدرن شبيه به يک مرکز خريد بزرگ تبديل می شود 

بنابراين اين ترمينال مدرن يک ساختار جامع از نظر اجتماعی ، 

زيباشناسی و عملکردی است . با افزايش فعاليت منابع درآمدی ، 

وظيفه طراحان فرودگاه دشوارتر می شود . ويژگی يک طرح خوب ، 

مورد اول برای تأمين نيازهای بازار  –انعطاف پذيری و شفافيت است 

ت مسافرين در محيط مورد دوم برای هداي و عملياتی ترمينال و

 فرودگاه است .

در مقايسه با سال گذشته ، اکثر فرودگاه های جهان به صورت خصوصی 

در آمده اند و صاحبان آنها در فکر متنوع ساختن درآمدهای خود می 

باشند . ترمينال های امروزی تمايل به بزرگی و جادار بودن تا 

 فرين فراهم سازند . بتوانند آرامش را برای مسا
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ترمينال های امروزی از سه جهت با فرودگاه نسل اول تفاوت دارند 

: 

 افزايش تسهيلات خصوصا  در بخش فروش ، اجتماعات و استراحت

توجه بيشتر به کيفيت تجربيات مسافر خصوصا  در رابطه با استراحت، 

 آرامشجهت يابی و فضاهای 

 طرح با پذيرش تغيير داخلی و رشد خارجی

اين عوامل بيانگر اولويت ها در صنعت فرودگاه و تأمين 

استانداردهای جهانی و حفظ رقابت است . مسئولين فرودگاه ها اکنون 

در بازار حمل و نقل هوايی رقابت شديد دارند و می پذيرند که طرح 

 است .ترمينال يک معيار مهم در انتخاب فرودگاه 

 فرودگاه

بخش فرعی تشکيل می  12بخش اصلی و  6يک فرودگاه بين المللی از 

 شود :

سيستم  –ترمينال مسافربری  –مرکز کنترل ترافيک هوايی  –باند  -

نواحی  –نواحی انبارداری و دپوی بار  –جاده ای و پارک اتومبيل 

 خدمات هواپيما و آشايانه .

ديگر وجود دارد که می توان از اين علاوه بر اين ، بخش های فرعی 

 موارد نام برد :



 

 

 –نواحی استراحت  –تسهيلات اجتماعات  –هتل  –ايستگاه راه آهن   -

 فضای سبز .

فرودگاه های پيشرفته از قبيل اهار شيکاگو يا شيپل آمستردام از 

بخش های اصلی و فرعی و ساختارهای يکپارچه تشکيل شده اند . 

ارای ساختارهای بزرگ هستند که می توان از فرودگاه های ديگر د

فرودگاه هيترو نام برد که ترمينال های اين فرودگاه از طريق يک 

سيستم راه آهن زيرزمينی به يکديگر متصل می شوند . تسهيلات فرودگاه 

 گات ويک به طور زمينی دو ترمينال را به يکديگر مرتبط می سازد .

فرودگاه موفق از ديدگاه مسافرين  يکپارچگی و راحتی ارتباط برای يک

 –حائز اهميت است که خصوصا  در مورد رسيدن به فرودگاه صادق است 

از طريق ماشين ، اتوبوس يا قطار . سيستم جاده ای يک فرودگاه يا 

راه آهن زيرزمينی بسيار شلوغ می باشند ، کليه مسيرها بايد واضح 

را به خوبی نشان دهند  و شفاف باشند و ساختمان ها و مناظر جهت ها 

از نشستن روی صندلی اتومبيل تا صندلی هواپيما يک مرحله پيچيده 

است ) بنا به دلايل کنترلی و امنيتی ( ولی تجربه آن نبايد 

ناخوشايند باشد . طرح ساختمان و يک فرودگاه خوب بايد در صدد رفع 

ابهام و سردرگمی و کاهش مسير باشد . نيازهای روحی و روانی 

مسافرين حائز اهميت می باشند . دو برداشت مشخص ولی متفاوت وجود 

مسئولين فرودگاه که خواهان حداکثر سود و درآمد مسافرين  –دارد 

که خواهان يک سفر بدون استرس هستند . يک طرح خوب نقطه نظرات دو 

چارلز دوگل ، فرانسه فرودگاه )ديدگاه فوق را در نظر می گيرد . 

 ( Paul Andrewمعمار : ، 

در نقشه آرايش فرودگاه ، عامل اساسی جهت و طول باند است ) به 

، سايز کممراجعه کنيد ( . شکل آنها تابع جهت وزش باد حا 4مورد 

کوه ها و خطوط هواپيما و عوامل خارجی از قبيل موقعيت شهرها ، 

نقشه فرودگاه توسط مهندسين عمران و مشاوران  برق است . معمولا

ه می شود . به طور روزافزونی تحليل تأثير محيطی بر محيطی تهي

، اکولوژييکی و بصری نقشه فرودگاه خصوصا  از نظر صدا عناصر اصلی

ی از پيچيدگی های توسعه تأثيرگذار است . به عنوان برداشت

، يک تعادل بين نقشه تأسيسات زيربنايی و استفاده از فرودگاهی

ودگاه ها سيستم های حمل و زمين وجود دارد . امروزه ، بيشتر فر

نقل را يکپارچه کرده اند که نيازهای مسافرين و پرسنل را تأمين 

می کند به طوری که اهداف حمل و نقلی غيرهوايی را نيز برآورده 

می سازد . بسياری از اين فرودگاه ها دارای نواحی انبار بسيار 

قه ای منط –ای بزرگ و پارک های تجاری هستند . نقشه های توسعه

فرودگاه نياز به يکپارچگی دارند به شرط آنکه پتانسيل کامل 

فرودگاه به عنوان يک سرمايه گذاری جذاب در نظر گرفته شود . معمولا  

. آنگاه طرح تفصيلی فرودگاه مشخص می شوندمعماران پس از تهيه 

وظيفه طراحی ساختمان ها آغاز می شود . هر چند برج های کنترل 



 

 

باعث نقاط عمودی خوشايند می شوند ولی ترمينال باعث ترافيک هوايی 

. همانند يک شهر کوچک ، ترمينال می شودايجاد يک کميت معماری 

حيط جايی که افراد وارد آنجا می شوند . م –تالار شهر فرودگاه است 

اختارهای فرودگاه . سلسله مراتب سبصری فرودگاه بايد شفاف باشد

( نسبت به تگاه و پارک ماشينبرای مسافرين )ترمينال ، ايس

باند ، قسمت سوار شدن به اختارهای فرودگاه برای مسئولين )س

 ( متفاوت است .هواپيما و ترمينال

طرح خوب باعث شناسايی سريع ساختمان ترمينال و ديگر ساختارهای 

فرودگاه می شود . نقش شکل معماری آن است که به ساختمان های 

موضوع ويژگی فرودگاه به متافورهای دانش گوناگون معنا ببخشد . 

ری پيشرفته ارتباط پيدا می کند )فرودگاه استات هوانوردی يا فناو

( و اين گرايش وجود دارد که ساختمان های فرودگاه يک معماری گارد

رودی کشورها در نظر منطقه ای داشته باشند و ترمينال ها، مدخل و

و  Nicholas Grimshowعمار : مگرفته شوند. )فرودگاه زوريخ، سوئيس، 

 (شرکاء
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جهت يابی مسافر بسيار مهم می باشد زيرا فرودگاه ها معمولا  عاری 

. در داخل دارنداز نقاط خارجی هستند و بسياری از مسافران عجله 

ترمينال ، مسئله تشخيص مسيرهای اعلام ورود ، خريد بليط يا سالن 

. نشانه ها و علائم معماری فرودگاه استبه اهميت محيط خارجی ورود 

عوامل مهم يک جزء اساسی و مؤثر می باشند . شکل ساختار و حجمی از 

، ترمينال نسبت به ازدحام فروش هستند. اگر زبان معماری قوی نباشد

تغييرات مديريتی و استفاده و توزيع از فضا عملکرد مناسبی نخواهد 

ستانسد يا دنور ، ويژگی های داشت . به عنوان مثال در فرودگاه ا

زيباشناسی ساختارهای معماری از عناصر اوليه اين فرودگاه ها می 

باشند . طرح ستون ها ، تيرها ، سقف ها يک زمينه مناسب را برای 

مجموعه ترمينال ها فراهم می سازند . آن يک فلسفه است که تغييرات 

ضای داخلی و گوناگون ساختاری ، محفظه ها ، خدمات ساختمانی ، ف

ی نمای سطوح را می پذيرد به طوری که ويژگی يکی از آنها ، ويژگ

 موارد ديگر را از بين نمی برد. )فرودگاه اشتوت گارت، آلمان،

 شرکاء(و  Von Gerkan  ،Margمعمار : 

طراحان ترمينال ها به طور روزافزونی افزايش می يابند . مقياس 

ی گوناگون به کار می روند به سال برای بخش ها 52تا  3های زمانی 

طوری که آنها قابل تعويض ، بازسازی و جايگزينی هستند و هيچگونه 

. اجزای ثابت مجموعه و عمليات فراهم نمی سازندخطری را برای کل 

.  از قبيل تيرهای سازه ای دارای عمر طولانی و تأثير بصری هستند

با بالاترين  (اين اجزاء و فضاهای اجتماعی )از قبيل قسمت خروج



 

 

استانداردها طراحی می شوند . ويژگی های پايدار آنها تا حد زيادی 

 ح و تغييرات قسمت های اصلی دارد.بستگی به طر

، به آسانی مناسب دارای تأثير بصری زياد استيک ترمينال با طراحی 

سال  62يا  52ه عمر آن بيش با تغييرات داخلی سازگار می شود و دور

و شرکاء(  Nicholas Grimshawمعمار : هيترو ، لندن، اه فرودگاست. )

 شرکاء(و  Von Gerkan  ،Margمعمار :  )فرودگاه اشتوت گارت آلمان،

 

 

 

… 

 

جهت دریافت هرگونه رساله و مطالعات 
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